Cher passionné(e) de tout terrain,
Je me permets de vous solliciter que vous soyeanateur, concurrent, membre de la fédérationnuseaires, autres...
Certains me connaissent un peu, via mon site, lét@ft une discipline que j'affectionne.

Bonne lecture : Attention !! c’est un peu longngsais pas condenser, désolé ...

Chaque fin de saison, j'essaie de présenter ume@shiffré le plus objectif possible et donner pergu de ce que pourrait étre la saison
suivante. Cette année, je m'y prends en avande, paair interpeller les différents protagonistasidis avez visité les pages 2009, vous
verrez qu’'en décembre, je n'étais pas dans led/antoptimisme grandissant comme bon nombre depaes bien placées, heureusemd’
championnat qui « en surface » ne subissait passie. Ce pessimisme n’est pas du a ma personnaittaux analyses chiffrées 2009
(nombre de rallyes courus par pilote, nombre datgsl, etc..), aux discussions dans les parcsésat dle fatigue (temps et argent) de ceux
qui avaient participé a 9 ou 10 épreuves en 20@Ssaactions anonymes de concurrents rajoutdeEsaommentaires 2009 sur le site
(colonne de droite page d'accueil)

2009 (10 épreuves + 1 régional) a été + ou — untreoté de 2008 (8 épreuves + 1 régional) ; Pouteadébut de saison 2010 n'est méme
pas conforme a ce que jimaginais. Labourd, dur,; dies rallyes du Nord souffrent énormément, mspables tous désignés : la crise et les
rallyes régionaux du Sud.

La crise, sans aucun doute mais on remarque quisteplines francaises sur terre marchent fotecgdison, sans doute se sont-elles
adaptées et ont fidélisé les pilotes au champiote&rance comme en rallycross et autocross, lgesderre avec 1 rallye en moins voient
le nombre d'engagés exploser (+ 10 a 20%) avec3BOaaitos sur chaque manche plus chéres que kebuggys en tout terrain.

D’accord sur le fait que les rallyes régionaux amddssent les rallyes championnat, que les conetggrofitent de rouler chez eux, mais
j’ai bien peur gu'ils ne soientdvenir du tout terrain, courir a moindre frais ptiplaisir de la compétition, sans aucune viséaisditre de
champion de France.

Depuis plusieurs années, en passant énormémesrngs fivec les pilotes, je me suis apercu du déamdmge d'une minorité: chercher a
moins dépenser mais avoir une auto au top de ceaqaglementation autorise (boite séquentiellesgnoteur), je ne suis pas dupe.
Toujours est-il gu’une fois I'auto préte, I'équiatait attention aux dépenses :
————— 1 rallye championnat de France TT, couruyragquipagehors de sa région, revient en moyenne entre 160008 euros sans que
l'auto ne roule le moindre kilomeétre.

200 a 400 euras? : jeudi, vendredi, lundi sans travailler pour il et copilote (a moins de prendre sur ses coogétt), j'ai
volontairement enlevé le mercredi, méme si poulages pilotes, c'est le début des recos.

450 euros I'engagement

200 a 500 euros le logement avec éqllamsistance (si pas de camping gratuit)

200 a 300 euros voire + : frais de trajeer retour, nourriture, etc....

————— 1 rallye régional couru par un pilote du 64 comm8aretous ou Basse Navarre.
200 euros I'engagement plus ou moins.
Maximum 1 journée voire demi-journéeshtravail : le vendredi pour celui qui veut recoitrea(les vérifications le samedi)
0 euro en dormant chez soi.

Comment lutter ?? Contre cette différence d’argent pour que certdinSud montent vers les rallyes du Nord ? Sudwat 1 rallye tous
les mois ?

Sachez que je n'ai jamais dénigré ces rallyespdstent au combien leur existence. Un champiodadtrance doit étre couru dans un
maximum de régions francaises.

Que recherche un concurrent sur une épreuve du chgmonnat ? Ce qui l'attire, ce qui le repousse ...lerressant de savoir

Sur plus de 250 pilotes francais en 2009 : comboement apres le titre de champion de France @sn3 tatégories actuellement en 2010 ~
Une quinzaine tout au plus. Bien regarder danadgé®s diciplines le nombre pour un titre (ralh\sspautocross, rallyes terre, etc...)

Sans prétendre connaitre les doléances de chacuaisj vous exposer certaines régles sur le Tebheficues par certains et moi-méme
comme des non priorités sécuritaires mais dontdpplication agit fortement sur le budget de I'égge. Le tout terrain a d'énormes atouts,
peut -étre a t'il des faiblesses que I'on pouardl@venir amoindrir ? C'est le passage de 8 gptéu¥es qui a fait que certaines d’entres elle:
ont pris toutes leurs importances a mes yeux.

Jamais je ne me permettrai d'imaginer que toutueeje dis est pure vérité, jamais je ne me permiatter jouer mon role de simple opposant
au groupe de travail et aux réglements assis demén ordinateur...Je ne veux la place et la tégedsonne.

Voici regroupées, certains idées et faiblesses aelies des rallyes TT championnat de France :

--- ReconnaissancesActuellement, c'est du chacun fait ce qu'il veletweek-end avant le rallye jusqu'au vendredi deggigations.
Pourquoi pas a partir du jeudi comme beaucoupldeepile désirent, de I'équité (ou régle autorigdfi00 de recos (jeudi 14h00 jusqu’au
vendredi 14h00 comme cela, les copilotes ont Iggedans la nuit du jeudi soir pour travailler laotes) ou alors choix de reconnaitre
week-end précédent mais pas les deux. Qu'on edtiage de sanctionner les recos illégales. Adlay®urquoi pas ces 2 solutions
viables : Ou pas de recos sauf le jour de la caasgarder un minimum pour raisons sécuritaireopviviales.

Comment font les autres? Ex en juin championndirdace asphalte, rallye du limousin: une partipahagraphe est important : "pc



raison d'économie" , pourtant une ES de 50 kmschkee en TT combien de spéciales pour obtenir 58. kthOn se protége avec la regle de
3 spéciales par jour, mais bien souvent sont &ét®3 jours de recos pour 4 spéciales différemiele sallye, poussant les uns et les auti
reconnaitre au maximum : cherchez l'erreur ...

6.2 Reconnaissances
Conforme aux arlicles 5.2 réglement standard FFSA, du réglement du Championnat de France des Rallyes.
Four des raisons d'economies pour les concurrents el grace a un parcours trés resserme, les deux sessions de reconnaissances ne dureront
quune joumeée. Les reconnaissances de [ ES 2 se feront exclusivement A PIED

Sesszion 1 : Dimanehe 6 juinde 0Bh 00 4 20h D0 pour les ES 1 etES 3246, de 190 00 a 21Th 00 pour I'ES 2

Session 2 : Jeudi 10 juin de 0Bh 00 3 20h 00 pourles ES 1 el ES 346 ;de 12h 00 a 21h 00 pour 'ES 2
Les concurrents devront choisir la session pendant laquelle ils feront las reconnaissances et lNindiquer sur la demande d'engagement. Le
panachage est interdit.

LES RECONMMAISSANCES INDIVIDUELLES HORS DATES SONT STRICTEMENT INTERDITES
DE NOMBREUX CONTROLES SERONT EFFECTUES PAR LES ORGANISATEURS

Les pénaliiés en temps attribuées lors des reconnaissances ne seront pas prises en comple pour les ordres de dépan, mais seront
comptabilisées dans les divers classements,
NOUS TENONS A VOUS INFORMER QUE LE JOUR DU RALLYE LES CORDES POURRONT ETRE MATERIALISEES PAR DE LA
RUBALISE, DU GRILLAGE QU DES PIQUETS SELON LES CAS

6.2.5. Durée, planning et carnet de reconnaissances
- l& nombre de passages est limité a TROIS au maximum par Epreuve Spéciale
- Les concurrents devront choisir la session pendant laquelle ils feront les reconnaissances et lindiquer sur la demande dengagement. Le
panachage week-end'semaine esl interdit [

--- Se poser la question de I'avantage du test le verathi soir que I'on voit depuis 2 ans a part les Cimes (ou mus de soucis car
guasiment que des pilotes locaux)attire t-il plus de pilotes ou en dissuadentas 3 jours de course ?

Rouler le vendredi, il faut prévoir la présencend'partie de I'assistance donc pas au travailureldo est-ce toujours facile pour les
équipages lointains ? (anecdote : au dernier Ra@h¥allées 2009, I'équipe d’assistance d’un b@s pilote du Sud a roulé dans la nuit du
vendredi au samedi, travail oblige !, si le testibgté prévu le vendredi soir ?? Et pour combiénulpes, cela se passe comme cela ou ne
Se passe pas car ne s'engageant pas?)

Pour les organisateurs : le nombre de personnagiebld’étre présentes sur la spéciale, combieo® ? Point positif, si abandon le
vendredi soir, possibilité de rouler le lendemairsaper rallye.

--- Les vérifications :

Modifications :

1) Ne connaissant pas le sujet en comparatif tordes les disciplines circuit terre ol on ret®uaes buggys (rallycross,
autocross, etc..), je me permettrai de poser cedajuestions :
Un concurrent assidu au championnat est-il, damauéres disciplines comme en TT, sur chaque macatiedler de fond
en comble ? Les commissaires changent suivantmégauvent les mémes questions. Si l'auto n'atpaacéidentée sur 1
épreuve précédente, des personnes comme Pieminegket, Cournil (liste non exhaustive) doiverieglétre contrblées
comme un pilote qui court 1 a 2 rallyes par an & harnais, les arceaux, le réservoir : commenitdéegoeut les modifier ej
1 mois? faut-il & chaque fois tout revoir? Yau'il suivi avec des fiches techniques sur les él&nmportants périssables
sur les pilotes du championnat pour gagner du temps
Idée comme solution : N' edtpas plutdt envisageable de contréler obligatoigat le pilote qui débute sa saison sur le r
auquel il participe + tirage au sort d’'un certambre d’'autos de ceux qui courent souvent ou annent d'étre controlés
Ex : l'auto d'Hirigoyen présente sur les 3 rallgasl mois a t'elle vraiment besoin d'un point de s€curitaire d'étre
controlée comme quelqu'un qui débute sa said@n®@s discussion et message recu d'un commissegreremier point
encadré signifie que la question que je me suiég@étit une belle bétise en parlant poliment, feaisnais a laisser trace
rien ne sert de cacher des anneries. Donc, neepltenir compte : merci. Il faut contrdler toutes autos par sécurité surt
qu'elles circulent sur voie publique.

=

2) De nombreux concurrents prennent part allyersans reconnaitre, travail oblige . Est-ilisageable de vérifier 10 a 20 autos le
samedi matin comme pendant les années 90 (Réseprineté a ceux qui ne reconnaissent pas). Eocanss, ¢ca se fait actuellement le
vendredi et le samedi a 7 h 00 du matin. Et seqatssibilité était source d'équipages en plusisualllye?

3) Actuellement, la nouveauté est des vaioms avec horaire de convocation (avec menapenlalités pour les retards pour certains
rallyes): Franchement ou est le bénéfice de cedmume? Le tout terrain a vécu 30 ans sans l'oldigdes le vendredi aprés midi de courir
apres le chrono pour aller chercher les dossiersrastratifs pour au final comme bien souvent ;gga®n technique avec des retards. Que

4) Est-ce vraimemtdispensablepour la sécuritéd’avoir aux moments des vérifications le pilotéeetopilote obligatoirement présents
guelque fois en tenue ? Dans le week-end, pas stehjilidé de les contrbler en assistance (casaquesbinaison, etc..)?

Aucune de ces propositions ne cherchent a numesédurité ce dont je m’interdis, mais les coneusr@our participer a un rallye doivent
travailler, a t'on oublié que certains sont contisade travailler plus de temps que d’autres passembler la méme somme d'argent ?
Courir sur une auto petit prix, c'est un choix cdepcoeur ou la seule solution pour assouvir sai@a® De la souplesse, de la liberté,
penser a tout le monde ... |a pourrait étre uneaddila solution.

--- Pour attirer et fidéliser les pilotes & courir en bampionnat de France: Est ce logique (surtout en classe 5 et 6, Isselales jeunes «



petits moyens) en ces temps de crise de décerrtgreude champion sur les 9 meilleurs résultatgamlant les points du bonus du

10eme ???? Qui en 2 roues motrices a le budgefaiorilO courses car dans toutes les catégolilesagplusieurs candidats, il faut 10
courses pour tenter le titre ou tout gagner sugprguves? Est-gaisonnable pour un jeune de s’attirer un sponsor en montant s
motivation mais en expliquant qu'un titre, c'esthampionnat quasi complet ??

Les avis en fin de saison derniére de Fouquet, $¢auSaricoix, Hirigoyen, qui avaient assez de letidge seraient pas avertissemenj
tous s'accordaient a dire que 10 rallyes , c'est @li'épuisant !!! Pour ces pilotes : il serait lerconnaitre les jours passés en rallye (jours
hors maison) sur la saison 2009, & ma connaissamte championnat de France n'a ¢a ; les raisongeu de manches sur la saison
(asphalte, terre), ou pilotes arrivent le vendmedsamedi sur place (circuit terre)et repartedineanche soir.

Cela fait 3 ans que je propose pour les 2 rouesdémedont voici l'intégralité (qui pourraient tigien s'appliquer aux 2 autres catégories er
passant & 8 manches choisies sur les 10, ce dendggit & un championnat comme ily a 2 ans :

Le championnat de France comporte 10 manches (peut-étre 11 en 2011), c'est une richesse que d'autres championnats
doivent enviert.

Exemple pour comprendre : Sur les 10 manches que compte le championnat, chaque pilote 2 roues (classes 5 et 6) aura la
possibilité de marquer des points sur 7 rallyes qu’il choisira au fur et a mesure de la saison.
Tenter d'étre champion sur 7 manches, il faudra rouler vite mais peut-étre pas a fond car pas de joker.
En cas d'égalité aprés 7 manches, c'est la somme la plus importante de points lors des confrontations en commun qui
départagera les ex s&equo.

Pour ne pas favoriser les pilotes du Sud (beaucoup de rallyes), le pilote pour étre champion de France devra courir hors de
ses bases : par exemple a la finale (derniére manche a Evreux)
ou 1 rallye du Nord (par exemple) ou 3 rallyes hors Sud Ouest (dunes, cantal, jdf, gatinais, plaines), on peut faire une liste.

Rien n'empéchera un pilote de participer a toutes les manches du calendrier, mais sur 3 d’entre elles, il ne pourra pas
marquer de points (il décidera lors de son engagement : "rallye hors championnat"),
il ne touchera pas les primes. Pourquoi cette précision ? 2 points : 1- si le pilote participe a toutes les manches alors que 7
lui suffisent pour le titre, c'est qu'il a le budget suffisant pour se passer de primes
2- Si l'on propose un pilote de courir sans marquer de points mais avec la possibilité de toucher les primes, tout le monde
pourra le faire, méme celui qui participe a 2 rallyes :
(tendance aux arrangements entre amis si I'un d'entre eux est bien placé au championnat)

Le champion de France sortant, aura pour obligation si la régle est reconduite et s'il reste dans la méme catégorie de
participer a 2 épreuves différentes de celles de son titre,
pour ne pas avoir des pilotes qui d'année en année ne participent qu'aux mémes épreuves, avoir un champion complet en
tout terrain comme le nom de la discipline l'indique.

Combien de pilotes 2 roues vont courir 8 & 9 rallge 2010 ? C'est identique dans les 2 autresar&sg..

Combien seraient-ils si le titre étaient acquis&participations sans joker (pas cette faciliggeder 7, 8 ou 9 meilleurs résultats sur|[10
manches avec les points de participation a lamiipoints bonus).

(Ou est la recherche d'économie avec les regleslées sinon participer a l'intégralité du champian?).

Le championnat de France est passé de 8 manchestdBnianches, avec une crise économique en suig,a t-il pas des solutions, dgs
idées a appliquer en ces temps difficiles ?

Illusoire? J'aimerai bien connaitre les avis de chacun

Cette année 2010, en championnat du monde, patarlaes jeunes avec la formule S2000, la FIA déckertitre de champion du monde
jeune au meilleur qui participera a 7 manchesesd0.

En formule 1, ils sont sans arrét en train d’essdgeaéduire les dépenses, accident en tour quegtioin ; départ des stands, moteurs a ne p:
changer a l'infini, etc...

Tout le monde cherche a adapter son sport a kg, @tde tout terrain francais?...

Voir réglementation rallye monde 2010.

S-WRC : une nouvelle compétition pour les Super 2000

Un Championnat du Monde des Rallyes Zuper 2000 pour Pilotes et
Copilotes est créé. Le calendrier s compose de 10 Epreuves.
Chague concurrent doit choizic sept rallyes au moment de son
inzcription dont deux hors d'BEurope. Les voitures engagées doivert
répondre & I'sppendice J de la réglementation FIA pour les voitures de
rallye Super 2000, EnWEC, Europe e compose de 'Jnion
Européenne, de 'EFTA et de la Turguie.

Ne remarque t'on pas qdepuis le début de I'année 201@e sont "les gros" qui manquent de plus en plus aappel, combien de gross
autos en vente ou ne roulant qu'épisodiquemergs2 @as un signe foPt
La ou je peux faire erreur, c'est que ce ne satgsapilotes a la recherche du titre qui remptistes plateaux , mais une régle qui



perdre 4 pilotes ajoutées a d'autres qui en famirpaun peu plus, au final le nombre peut vite rannt

--- Beaucoup de pilotes venant de 'autocross antien tout terrain, les premiers temps, discipli@eiale, on roule plus, convivialité,
énormément de points forts dans cette disciplings arrivent au bout de 4, 5 manches les dépemsepnévues au début qui pésent lourds
(Ou dormir a moindres frais ? lls avaient I'hab&ut® 30 a 40 euros d’engagement, et toute la fadhdlit gratuit dans le parc du circuit. Le
camping gratuit d'Orthez attire les équipages &g viendraient-ils s'il n'existait pas? Les jodesrecos pris sur les congés ou travail.
Bien entendu, en circuit terre, ils roulent moioisgtemps, mais ne pas oublier que toutes les inadines parfois week-ends consécutifs,
ils roulent.

Combien de fois sort une auto tout terrain parrameyenne ?

N'es- il pas dommage le peu de renouvellement de gileteTT hors du département 64, comment attirardeseaux : jeunes ou moins
jeunes

--- A défaut de me répéter, je pense qu'actuellémasmallyes régionaux semblent avoir I'avenir @etveux surtout au milieu du vivier
gu’est le Sud Ouest.
Pourquoi ? 200 euros I'engagement, présence dés le samédirair chez soi. Ne pas chercher plus loin !!!

Par demandes en début de saison sur le programofeden pour 2010 (60 pilotes avaient répondu)eligune fit pas ma surprise de lire
gue certains élaborent leur saison en fonctiorededopilote qui doit lui-méme poser des jours tramaillés et payer I'engagement. Quand
on entend certaines personnes critiquer des pilatés colt de leur auto ne pas participer a tetebuallye, c’est que pour quelques uns,
leur copilote habituel avec qui il s'entend ne gEasg ou ne veut pas !! 450 eurpsur un copilote qui a un travail commun c’est une

sacré somme. Sortir un budget de plus de 2500 poros6 rallyes, pour beaucoup c’est possible i l'interdisent car il n'y a pas que
les rallyes dans la vie.

Par contre, arriver le samedi matin, dormir a petitx, les 450 euros passeraient peut-étre mieux.

Souvent j'ai entendu : oui, mais en rallyes tarest plus cher : Vrai ; les engagements sont grem de 600 euros . Mais ne pas oublier
gue dans ce championnat, pas de reconnaissansese(@urs posés a partir du mercredi ou jeudggub équipage en moyenne rentre dés
la fin du rallye; la raison : pas de remise des arl9-20h00 comme en TT (primes envoyées pardtepde podium est fété a I'entrée du
parc fermé. Lintégralité des concurrents de ce championnaté&tesifau travail dés le lundi matin, impossible@ut terrain si vous habite:
plus de 500 kms en étant clasgésrs au final, les 150 euros de différence en faveur du TT st pas, bien au contraire...

Modifications :

--- On entend tous parler de 2011. La prochaingéerdu hans pourrait étre désastreuse méme ssaeEpour la sécuritg
le marché des occasions est bloqué depuis ce d@mtée car chacun sait la difficulté de mettre weile auto aux normes
a condition que le propriétaire en soit capabletiages déja ne voient pas comment s’y prendre.dtivplus de 1000 euros
(travail sur I'auto + achat de systeme, casquepete des autos d’'une valeur de 3 a 8000 euras erelaut-il la peine ? Lg
rallye tout terrain est la seule discipline champiat de France actuelle a compter autant d'ancgeautes engagées :
chassis de plus de 15 ans, c'est sans doute plasw®tié du plateau. (En rallycross : 100 % auémentes, autocross
championnat de France : ex engagés a st Vincentatees buggys 4 roues et 2 roues : plus de 50t66 de moins de 5
ans, en championnat terre : ce sont des berlires@wtieres facilité a installation du hans, gtcliai la preuve de ces autps
récentes en buggy autocross entierement détaillée.

Les rallyes tout terrain sont fragiles a certaimeslifications car trés vite compliqué a appliqueumples propriétaires.
Aprés renseignements, il est apparu que ce paksagait penser que j'étais contre l'arrivée dishanbien encore une foi$
j'ai vraiment du mal a faire passer en écrits rdéss. En aucun cas, je suis contre le hans, cg quoelais dire , c'est que
le grand nombre de vielles autos en tout terraiepllt pour l'investisssement vaudrait-il le csiig coté on ne travaille pg
sur des économies possibles afin que le pilotermomet ne lache pas ( Vérifs le samedi, primes pes vielles autos,
etc...). Voila, encore une fois désolé, ma protessist dans la santé, et je sais trés bien qu'@yurepas avec.
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--- Dernier point, il va falloir penser a protégare catégorie comme dans toutes les disciplinesgpeux vielles autos de 15-20 ans en 2
roues, les chassis « anciennes générations » comihes appelle avec boite et moteur basiques @agguentielles, de gros moteurs 2
litres préparés) Qu'y ait-actuellement pour eux ? A chaque fois que soet auto nouvelle génération , leur place a la régubur un rally
recule surtout dans le Sud vu le niveau et le nerdbrnouvelles autos. Heureusement que se renentvigls autos mais que faire pour les
anciennes ? Elle est déja loin la promesse de catifgorie a moindre prix avec un buggy a moteund®, non pas que je juge sur le fait
gue ca marche ou pas car leurs pilotes semblehtates et que ce type d'auto est Iégitime surllyeranais 35 000 euros neuf (annoncé il
y a 2 ans), on vise les petits budgets ? On vssddbutants ? Toujours pareil, la valeur de |'argist pas la méme suivant telle ou t
personne, passer la barre des 30 000 euros, gaebpayr beaucoup. Si déja on arrive a garder leigmames autos en rallye, elles se
passeront de mains en mains, le vendeur achetarguia plus évoluée, I'acheteur pourra débuter adsscipline a moindre frais.

On pensait que le tout terrain était plus protééacrise économique que d'autres disciplinesyig un fervent admirateur de ce sport, je
suis incapable de trouver la ou les solutions pouwayer ces petits nombres d’engagés 2010 maegeoupant ces constatations, peut-étre
celles-ci guideront ceux qui travaillent pour lattterrain afin de lui assurer un bel avenir, suirfmour les rallyes du nord qui doivent plus
que tout voir leur horizon s’éclaircir. Actuellenigrour s'en sortir on prend le risque de comptetesuanglais pour avoir un nombre
suffisant d'engagés, pas trés sain tout ca.

En conclusion : Je n'ai pas parlé volontairemerttedgui marche, on connait les nombreux atoutedsport, la régle du super rallye est |
gu'appréciée, il ne faudrait pas qu'elle soit uerdysion, qu'un jour prochain, elle soit retirég l'esprit des copains, etc...

Je sais que certaines régles sont imposées paedesines au dessus de celles présentes suiyes.r@lui ne réve pas d'avoir une
moyenne de 80 a 100 autos sur les manches du aiamapide France ? Je suis certains que c'est [gossilalors un nombre ¢



augmentation...

Personnellement, c¢a fait 20 ans que j'en réve deatie foutue réglementation 91 mise en placa qouit mis par terre en essayant d'attirer
les concurrents des rallyes raid + normes séag#aombreuses. Depuis, le TT ne s'en est tougagsemis, comme quoi le TT est plus
fragile que certains le pensent.

Sachez que je ne piége personne, je ne pense famaiis fait. Je passe énormément de temps pooutieerrain, plus que certains
l'imaginent, je suis bénévole 100%, je I'assume'digamais rien demandé a cette discipline, jarhain rallye comme Orthez, jamais a des
pilotes qui se sont servis du site pour vendreatdiéss a 40 000 euros. A vous présenter ceci, jeieraa gagner mais surtout beaucoup a
recevoir comme critiques. J'analyse avec sincétité plus objectivement possible la situationespérant d'obtenir des solutions bénéfi

a la discipline. je ne suis pas un acteur qui egiment des intérets personnels, ce qui est noomaile peut pas étre juge et parti en toute
objectivité.

Merci a vous en espérant que vous m'ayez lu, preueea valait le coup. Il y a des conneries ? Cermganje me ferai un plaisir de lire en
retour vos avis, pas de censure s'il y a respect.

Ce message peut m'attirer la foudre, je m'y attehtsiccepterai si je suis le seul a avoir peuladournure du TT actuel ou si au final il
I'en sorte grandi.

De toutes manieres quand une entreprise commaeaiter &nal, 3 solutions : Ou faire le dos rond étmdre ; ou travailler plus en espérant
gu'au final le bénéfice remonte, ou on regardeddé& des charges pour économiser certaines dépemsasttant pas en péril la qualité du
travail fourni...

Bien entendu, je ne veux pas faire passer cesatatiehs comme les solutions pour le TT. Toujostsleque la réalité est 1a, dire que tout
ira bien si on ne change rien, qui peut le saepirpeut prendre le risque de l'assurer?

Je suis certain que beaucoup attende vos réadéahgz-vous : vérité, sincérité , respect.

Flash tt



