ne confirmation ; I'ASA Cote Basque
a trouvé la bonne recetle pour tracer
un parcours ralliant la grande majo-
rité des suffrages. La réussite de
I"'édition B6 a wvalu cette année aux
organisateurs un afflux de concur-
rents sans précédent ;: 93 partants,
ca ne c'était jamais vu et c'est la
preuve que notre sport favori se
porte mieux que jamais. S°il fallait en
témoigner, autant demander l'avis au récidi-
viste Eric Briavoine, déja vainqueur |'an passé
pour sa premiére sortie en rallye avec le Phil’'s
Bug : « Je suis tombé amoureux du Pays Bas-
que et du Béarn, je m'y sens wvraiment bien.
C'est plus caractéristique des rallyes tout-ter-
rain que les rallyes de plaine. lci, depuis deux
ans, le terrain a été adouci : on va vite sur le
sec, sans trop casser : la preuve, les favoris
sont a l"arrivée. C'est un rallye complet, avec
des passages en plaine, des collines et un
cdté montagnard qui demande du pilotage. Ca
change des lignes droites-équerre des rallyes
de plaine ! Je suis trés, trés fier d’avoir bien
réussi ces deux rallyes-ia ».

Les organisateurs étaient soutenus cette
anneée par la Compagnie d'assurances Plein
Air Auto-Moto et les 12 concessionnaires du
Team Lada-Sud-Quest. Des nouveautés au ni-
veau de |I'animation, avec exposition de véhi-
cules tout-terrain de série, défilé de protos du
Paris-Dakar, restauration a la Carrigre et les
commentaires d'un speaker plus que dissert
pendant la durée de la course. Deux fausses
notes cependant dans le cheeur des louanges :
passage contestable au milieu d'un bois de
pins dans la spéciale de Chipateyko (le « ruis-
seau aux petits poissons », pour les non ini-
tiés}, une information déficiente pendant
I"épreuve tant au plan des concurrents que de
la presse.

Samedi, Saint-Pee sur Nivelle

Le test déterminant |'ordre des départs se di-
pute prés du lac de Saint-Pée sur un terrain
assez gras qui incitera la plupant des concur-
rents a monter des pneus crampronnés. Li-
gnac (Fouguet-Repaultl se montre le plus ra-
pide devant Genty qui étrenne un Phil's Bug
rutilant sous sa robe pailletée. Burgana (Fou-
quet-Peugeot turbo) précéde Briavoine, alors
que Cosson est cinquiéme sur son Phil's Bug
deux roues motrices. Contre performance
pour Pachiaudi (18&me temps) et Achéritéguy
(40&me] en panne d'essuie-glace. Quant a
Lansac (Lada) un bris de cardan I'empéche de
prendre le départ : il fermera done la marche.

Dans la foulée on attaque les dix épreuves de
classement disputées autour de Saint-Pée sur
Nivelle. Trois boucles de trois spéciales : Our-
lous, 4 kms, déja courue I'an dernier, Gathou-
biague, la «colline aux deux chats », 6 kms et
Chipateyko la plus longue avec ses B kms. La
journée se terminera par un ultime Gathoubia-
gue portant 8 60 km le parcours chronométré,
Sur le rapide tracé d'Quricua on s'attendait a
ce que la puissance parle. Surprise, c'est
I'éguipage Bernard et Brigitte Garat (Strakit-
Renault 2 litres, 2 roues motrices) qui dame le
pion aux ténors : Briavaine, Lignac, Pachiaudi
et Bidart. Les premiers abandons : Calzavarra-
Debussy (incendie au niveau du filtre a airl,
Gardet qui claque le joint de culasse de sa
Jeap et Motsch (Lada) ; les jeunes Rivet et
Rovaldieri s'offrent une sortie de route les pé-
nalisant de quelques 20 minutes. La spéciale
suivante, bien que rapide, est beaucoup plus
technique | épingles serrées, dévers, quelgues
orniéres a éviter demandant un pilotage atten-
tif et précis. Briavoine est le meilleur a ce jeu
1, suivi & 2 secondes par Pachiaudi et Garat
alors que Nantet (Lada-Poch), de plus en plus

4 I'aise, pointe quatrigme devant Laingé.
Chipateyko, c¢'est les montagnes russes :
montées trés séches, descentes en dévers,
changements de directin 4 1807, alternance
de parties roulantes et de passages moins évi-
dents a nagocier dont le fameux petit bois et
un trongon trés creusé avant 'armrivée. lci
aussi la meilleure performance est pour un
outsider, e jeune Esteinou (Phil’s Bug-Renault
deux roues motrices) devant Briavoine, Pa-
chiaudi, Lignac et Cosson qui attague de plus
en plus fort. A l'issue de cette premiére bou-
cle on ne comptabilise plus que 79 voitures en
course : le petit bois est passé parla! On vy a
perdu Goni, Turon-Barrére, Junqua, Gabardos
et encore Genty., D'autres comme Bergés ou
Carrel, ont tapé et s'en reléveront mais cer-
tains plus ou moins éclopés ne passeront pas
le cap de la spéciale suivante : Desjouis,
S.Clévenat et Alessandria, rotule cassée et
Bonneu, fusée brisée... Herbert ne repartira
pas, fourchette de marche arriére out ; Jo lrri-
baren qui faisait sa rentrée sur un Punch
4 = 4, prefégrera abandonner, ventilateurs de
radiateur d'huile en panne de méme que Jean
Garat sur rupture de transmission.

Briavoine, Pachioudi et les
autres

C'est un Dominique Bidart {Champion de
France 1983) trés en forme qui passe a |"ama-
que au début de la seconde boucle : il amé-
liore de 13" le temps de Garat sur la spéciale
d'Ourloua : impressionnant a voir d’autant que
la maitrise des guelques 300 ch du V8 Pors-
che ne doit pas relever de |'évi-
dence...Briavoine est second alors que Cos-
son et Esteinou n'arrivent pas a se départager
pour la troisieme place. Lignac rame un peu : il
a du remplacer son alternateur et n'a pu faute



Grande forme pour E. Briavoine : 1 seule E.S.
au-dela de la 3= place. Belle performance pour
Gilles Nantet qui commence a avoir I'auto en
mains (9= & 6°37"" 4 quelques secondes de la 6=
place). A surveiller dans les prochains rallyas.
Premier équipage féminin (43~ sur Suzuki) ;
Patricia Lartigau ot Patricia Berges.

de temps changer les pneus. Le terrain est
maintanant sec et les erampons ne sont plus
de mise. Garat est un peu moins présent, ses
frains lui jouant des mauvais tours, Laper doit
s'arréter ! probléme inexpligué d'embravage
puis téte d'allumeur éclatée, Les deux autres

spéciales seront pour Pachiaudi mais Bria-
vaine, Laing &t Cosson restent toujours aux
avant-postes.

A noter dans I'E.5.5 : Nantet, Lignac, Lainé,
Garat sont crédités du méme temps | & quand
le chronométrage au centiéme pour départa-
ger les ex-aequo... Achéritéguy qui a toujours
besoin d'un peu de temps pour donner le meil-
leur de lui-méme pointe maintenant dans les
dix premiers et Sanchis sur son gros Range
Rover se permet devancer les meilleurs Lada
au sein du groupe 4. Quelques précieuses mi-
nutes de perdues par contre par Rovaldieri qui,

Ils ont dit...

Yves Pachiaudi

w J'ai commis deux erreurs : Je n'al pas mis
mes luneties dans la derniére spéciale sa-
maedi et j'ai pris de la poussiére plein les
yeux ; j'ai fait une impasse sur la spéciale
d'Atxulal et je me suis planté dans deux
épinglas | Cette année j'of trouvé le tarrain
idéal, mais actuellement pour aller vite
quand c’est trés couwlant il faut absolument
un navigateur. Il y a beaucoup trop d'an-
droits ou seul on hésite. J'appréhendais un
peu ce rallye car [‘en avals de mauvais sou-
venirs: Mais aujourd’hui, c'est super | Alors
Jje suis content, quel que soit mon classe-
ment parce que je me suis fait un énorme
plaisir, la méme déforce qu'a Arracq le di-
manche.., J'al fait des bons temps, tout va
bien, je n'au aucun probléme avec I'auto ;
elle gt lourde, T 000 Kg & seec, mais tré fia-
ble : aprés B courses on n'a fait aucun gros
travail de mécanigue : ¢a c'est important |
Et maintenant je cours pour le plaisic, pas
pour le Championnat, J'espére courir ancore
cinguante ans, construlre encore des autos ;
la course automobile, ¢’'est ma vie... »

Claude Berges :

w L'ambiance est trés sympathigue et au-
jourd‘hui j*ai trouvé le terrain super : la mon-
tagne, la Carriére, c’est bien. Hier par contre
dans certaines spéciales il y avait frop de
trous pour les véhicules de sdrie : on était
vraimant limite. Le passage dans le bois n'a
plu & personne : c'était du casse-bagnole.
On ne doit pas faire du trial dans une
éprewve du Championnat de France. Il ne
faut pas chercher & éliminer systématigue-
ment les gens : 93 au départ, 45 a I'arrivée
c'est trap ! »

Gilles Mantet :

w Je prends fout mon retard dans le bois :
avec le moteur & I'avant, ca te jette &rf tu
n’as plus de direction. Je me bats toujours
avec la voiture. Le bois aurait été acceptable
dans le contexte daujourd hui ot 'on ne
roule pas trop vite. Hier, cela provoquait une
frop grosse cassure ! on appuie un ped mal-
gré soi et c'est [a gu'arrive le pépin. Le
contraste est trop violent : casser un rythme
égale danger... »

r r
Classement général scratch
Tempa
spéc.
1. Briavoans E.[Patut J.-C. Phil's Bug® Th34'19"
2, Pochioudi Yves Pachisud Thaa'a2"”
3 b J.Bas D, Fouguat 1h36'38"
4, Laina P.Cassou Phil's Bug 1h31%"”
5, Amoux Claisde Arnoux 1h39°65"
6. AchémitéguyJ.L.&G Buggy* 1h4031"
7. Rovaldieri 6. & J Phil's car 1h40'65"
8. Ardursts J, BielleJ.J. Fouquet 1h&0's5"
8. MentetG.Delan J.M. Lada 1h40°'66"
10. Dulou.J P, Hiin Ch. Strakit Tha1'23"
11, BurgansJ.L Bergersd Fouwquet Tha1'47"
12, Vignau L Montsiro C. Phil's Bug 1h43'46"
13. Laralde Marticotona Punch Th48"17"
14, Beoks Jean Bab 1h49°48"
15, Bidart Bidard 1h50'20"
16. Bemard J.M.RevenneF. | Phil's Car 1h52'38"
17. Barbe A.Barbo B. Prota 1hE2'48"
18. Uhart M, Arin P Proto Uhart 1h54"1"
18. Bergia C.Cocha 5. Mitsubishi* 1hB7'45"
20, Veysibben D, André J.P L Thia”
21, Rodrige J.L. Parsz Ch. Land Rover 1h313"
22, Courbin Y. Bardaloup B, Lada 1h3'56"
23. Tronchan M. Collas 8. Toyota 2Zha'4g”
28, Bayon.J.L.PilazA. VW Baboulin® | ZhE17"
35, Gafuri 0. Barton L. Suzuki® Zh7'8"
26. Remulet C. Villatbe D, Tayata 2h 733"
27, Garicoix A. Garkcoix J Buggy 2h 746"
28, FauconnstB. &L Lada 2he'4z"
29, BerdotR.BardotC, Lada 2h9'66"
30. RealO.Larocha Ph. Lads 2h9'58"
31, MonnssrJ. Duvignau A, Lada 2h10'2"
32. DiMaglio M. Vapadia J, Toyots 2h10°48"
33. Lavignotts P. Bousase Buggy 2h10'58"
34, LoroussaudB, GiryE. Lada 2h11"16"
35, Lansac G. Dondevifle D, Lads 2h12M4"
36, Urrutia M. SogardoyJ.M, | Buggy 2h12'33"
37. Chamayou J.M, Garric J, Lads 2h13°18"
38. Lagrange J.C. Bamaud J Lagrange Pro. | 2h15'18"
39, OyhanartF. LucuF Citrodin 2h17°10"
40. Daitha J. Sarrat J This YW Th204"
41. Laforgun B, Cougot Lada 2h22°10"
42. Blay Ch. Elmon Ch Lada 2h22'25"
43 igau B Sumik] 2h26113"
44, Corrol A. Carrel Ch Buggy Prote | 2h27'36"
45, EtcheverriaP.&F Alta Roméo 2h57'53"

* Premigrsde groupes [dansFordre); 6.5, 2, 3.4,

découvrant I'épreuve, se fait une belle chaleur
dans I'E.S. 6 et pour Bernard & nouveau re-
tardé par ses durites de turbo.
Retour au parc, on fait les compte avant "ul-
time boucle : la liste des abandons s'allonge
avec Esteinou, Rivet, Breton et le bouillant
Munez du Team Lada Sud-Ouest ; reste 60
équipages en course, quatre spéciales et 5"
d'avance pour Briavoine : 'empoignade avec
Pachiaudi va étre sévére |
En gentlemen, ils se partageront équitable-
ment les premiéres places faisant dégringoler
les chronos au fil des passages. Les chiffres
sont éloguents :
— temps de Briavoine dans Gathoubiague 1 :
536" ;

temps de Pachiaudi dans Gathoubiague 4 :
502" les dix premiars passant sous la barre
des §'36""...
Et bien s0r encore de la casse : Bidart est trés
retardé dans Chipateyko, Sanchis a durement
tapé, Cosson, Aguerre, Lacaze ne rejoindront
pas le parc fermé SAinhoa. La journée a été
dure, comme le dit Jean Ardurats : « C'est fa-
tigant et ca va wvite. Pour suivre ceux de de-
vant, c'est presque limite. Pourtant on ap-
puie [ 1l v 2 4 ou 5§ pilotes qui marchent pied
dedans. lls ne nous mettent pas des valises
mais on est toujours de 10 & 20" derriéra.
J'ai I'impression d’étre au maximum de ce
que je peux faire : "auto va bien donc c'est
moi gui ne suis plus & la hauteur : soit je n'ai
pas assez d'inconscience, soit je suis trop pru-
dent... »
Tard le soir, ¢a dispute ferme autour du pan-
neau o affichage : 9" d'écart entre les deux
premiers, Briavoine et Pachiaudi, 18" entre
Laing et Lionac, Nantet jouant en cinquigdme
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Dimanche un pont cassé arrétera,
I'attaque de Sanchis.

y .

position, au milieu des buggies.Le groupe 5 se
dispute entre Basques : Garat, sixiéme, garde
pour I'instant un mince avantage sur Achérité-
guy. Ce qui suppose d'intéressantes perspec-
tives pour le lendemain ol se courent les spé-

ciales dites « de montagne »... En groupe 2,
Bergés (Pajero) a faiat un carton en se clas-
sant vingtieme, ne concédant qu‘une seule
spéciale & Raulet (Toyota). Beau résultat aussi
pour Duhau, en téte de sa classe sur une 2

CV Citrogn bi-moteurs. Dang le clan Lada,
c'est la bagarre en groupe 6 entre le che-
vronné Veyssiére et le débutant Courbin qui
fait une excellente premiére course ; Faucon-
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Tout nouveau, tout beau

Pramiéra sortie du Phil's Bug 4 x 4 de Jean-
Philippe Genty équipé d'un Remault Turbo
2 :u Le comportement d'un 4 X 4 ast trés dé-
routant : beaucoup plus sous-vireur, moins
plaigant & conduire que le 2 roues motrices,
il domanda une certaine accoutumance gue
ja n‘ai pas encore acquise. Il faut absolu-
meant changer de style de conduite. Le mo-
tour ost trés pointu : il donne sa pleine puis-
sance & partir de 4 000-4 500 tours, mais le
temps de réponse ast tras court, voire imper-
captible, sauf en premiére. Les papillons
d'accélérateur sont au ras de la culasse, dés
qu'on appuie la pression vient aussitét : ca
marche prasque cemme un atmosphéri-
que ! »

Patrick Calzavara a touché un nouveau
chiassis Fouquet particulidrement bien pré-
paré, La suspension a 4té étudiée et réalisée
par Piarre Faucher, préparateur KTM at
Husqvarna & Aurillac, également mécanician
de Kervella et Moralés : vous ne serez pas
étonnées d'apprendre qu'elle est assurée par
4 paires d’amaortisseurs Ohlins & gaz qui ont
depuis longtemps fait leur prouve on
moto...Quant 4 la motorisation, elle a été
confiée & Renault 21 Turbo, ni plus, ni
mains |

Retour & la compétition du sympathique Jo
Iribarren qui & mis a profit son intarruption
pour construire un Punch 4 x4 & moteur
Porache. 1l a la particularité d'étre édquipé
d'un pont avant & cliquet, comme celui des
fraras Poincalet, la systame agit en quelque
sorte comme une roua librea de vélo et doit

parmettre d éliminer le défaut majeur des 4
rous motrices, le sous-virage, puisque le
pont avant peut étre débrayé a la demande,
lors des braquages en particulier. Lad aussi
accoutumance nécessaire |

Claude Arnoux est définitivement converti
aux 4 roues motrices : aprés le buggy du
Paris-Dakar, le voici en Championnat de
France avec un nouvel engin. Samedi soir il
s$8 posait beaucoup de questions quant au
bien fondé de la chose st pensait que le jeu
n'en valait pas la chandslle. Les performan-
ces rdalisdes dimanche davraient le faire
changer d'avis |

Commeant augmenter le débattamant des
suspensions arribre (jusqu's 450 mm) tout
en ayant un buggy parfaitement équilibré et
gagner en méme temps une bonne soixan-
taine de kilos ? La quadrature du cer-
cle...Que non, bien siir : Jean Garat teste ac-
tuslloment en course des cardans étudiés
par Claude Palin pour le trial {(buggy de Ba-
boulin] et maintenant adaptés au tout-ter-
rain. L'emploi de coulisseaux & billas permat
de les faire travailler avee un angle de 45°,
ce qui donne la possibilité de reculer de
25 c¢m I"ansamble moteur-boite vers I'habita-
cla ot de diminuer la porte & faux arriére : la
racontrage des masses ainsi obtenu a une in-
fluance sensible sur la tenue de routs. Le
pain de poids s'effectue sur le chissis, plus
court et de section moindre. Et puis on peut
ancore gagner 20 kg par rapport & une boite
Ranault an utilisant le carter Kombi et la pi-
gnonnerie adaptée. A suivre....

net, trés régulier, est leader des « groupes 4 »
malgré un Réal trés performant mais qui a
manqueé son coup dans la derniére E.S.

Suspense dans la montagne

Dimanche le rallye s'enfonce au coeur du Pays
Basque, flirte avec la frongidre espagnole et
joue ses classiques ; trois spéciales courues
deux fois, Grachienke, Llundia Atxluai, Zibu-
ruko (je ne puis résister au plaisir de les énu-
mérer} et deux tours pour finir dans la fa-
meuse Carriere d"Ainhoa, soit en tout 37 km
d'aprés le réglement. Des paysages somp-
tueux, des pistes au profil varié avec des
grimpettes serrées entrecoupées de portions
rapides sur les plateaux ou spectaculaires le
long des versants abrupts...et le soleil | A si-
gnaler : un énorme travail de I"erganisation qui
a mis en place un balisage plus que consé:
quent.

C'est parti en trombe pour Pachiaudi qui dés
la premiére E.S. reprend 57 & Briavoine tandis
que Lignac, Lainé et Bidart n'arrivent pas a se
départager pour la troisieme place. Arnoux,
peu a l'aise la vellle au volant de son nouveau
buggy 4 x4 dans cette partie qui consiste en
une montée abrupte, aux virages serrés, en-
trecoupée de passage de gués. Pachiaudi doit
s'y reprendre a deux fois pour négocier une
épingle : 25" de perdues sur Briavoine, auteur
du meilleur temps devant Lignac qui rattrape
son retard, Bidart, Dulou et Arnoux. L'ultime
spéciale de la premiére boucle sera pour Bi-
dart. Mais Pachiaudi n'a pas pour autant



baissé les bras : il concédera plus une seule
seconde & Briavoine, signant trois scratchs et
deux places de second derriére Bidart, auteur
d’une formidable fin de course. Bilan & I'arri-
vée : 3’7 seulement d’écart au bénéfice de
Briavoine.. Derrigre eux, a 2'16" tout de
méme, Lignac fait la bonne opération puisqu'il
devance Lainé de 28", En Séme position,
c'est Claude Arnoux, bien revenu aprés le
début de course gue I'on sait,

Intense bagarre chez les deux roues motrices ;
dés la premigre boucle Achéritéguy (Géme &
I'arrivée) grignotte son retard sur Garat et ter-
mine avec 10" d'avance. Une spectaculaire
zortie de route dans la descente de Ziburuke
2, double tonneau avant {casquette pour les
connaisseurs) heureusement amorti par les
branches d'un chéne, mettra fin aux espoirs
de Garat. Surprise en groupe 4, c'est Gaffuri
(Suzuki) qui devance Fauconnet aprés une
inexpligué changement de catégorie. Moins de
chance pour Sanchis : ses ponts ne tiendront
pas jusqu'au bout. Exit également J. Clavenot
et Barberens, dé&jd victime d'une touchette la
veille. Bergés, emputé des vitesses courtes et
dont le train avant ouvre plus que de raison,
continue sur sa lancée, termine 19&me au
scratch et remporte son groupe avec plus de
5" d'avance sur Rodrigo. Deux Baboulin se
disputaient en groupe 3 : Lavignotte-Bouesse,
en téte e samedi, finiront dans un panache de
fumée noire laissant la victoire & leur ami Bay-
lon.

Un petit tour chez les Lada. Mantet, qui n'a
pas roulé depuis Arzacq, terming 9éme et sa-
tisfait : « Je suis content : se battre avec le
buggies et pas les plus mauvais sur ce terrain,
avec un handicap de 400 Kg, ce n'est pas
mal. Laissez venir les rallyes plus roulants,
comme Jean de la Fontaine, et on en rediscu-
tara. Le principal est de prouver & mes patrons
que je suis capable de bien conduire I'auto. Je
crois gue c'est le cas ce week-end ». Veys-
siere est 20°, Courbin 22® aprés un tonneau
dans la Carrigre. Puis viennent les « groupes
4 », a la queue-leu-leu : Fauconnet, 28+, Ber-
dot, Real et Monnier, 20" séparant le premier
du dernier ; chaud, chaud le Challenge ! Un
mot pour les dames qui disputaient leur pre-
mier rallye : Patricia Lartigau et Patricia Bergés
se sont partagé le vaolant d'un Suzuki. Elles
terminant 43* sur 45 classés, émues, heureu-
s@s et prétes a recommencer !

Il v avait une Jeep a I"arrivée et non la moins
glorieuse puisqu'il s'agissait d'Amatchi (= A
maman » — N. du T.), victorieuse ici en 77
entre les mains de Georges Debussy, Cham-
pion de France tout-terrain cette méme année
et actuel président de I'A.S5.A. Cote Basque.
C'est Pierrot et Frédéric Etcheverria qui ont eu
I'henneur et le plaisir de "amener jusqu‘au
bout, 4 1 h 23 des premiers tout de méme ;
une page de ["histoire du tout-terrain, et non la
moindre, st définitivement tournée. ..
Prochaine épreuve : 30 avril/1#r mai — Rallye
du Haut-Bugey.

Innowvation : il sera possible de reconnaitre le
parcours en wvoiture ou en moto le vendredi
touta la journde.

BRIAVOINE:
T DF DEUX!




